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Kiinstliche Intelligenz (KI) ist auf dem Vormarsch, auch im Yacht- und Superyachtbereich (siehe
zum Thema Kl in den Median auch schon unser Editorial in MEER & YACHTEM 2-23). Kl kann

auf Yachten und Superyachten auf verschiedene Weise singesetzt werden, um den Komfort,

die Sicherheit und die Effizienz zu verbessern. Doch was passiert, wenn die Kl Fehler macht
und dadurch Schaden verursacht werden? Wer haftet dann? MEER & YACHTEN sprach mit Prof,
Dir. Christoph Ph. SchlieBmann, Fachanwalt flir internationales Wirtschaftsrecht in Frankfurt am

Main. In Teil 1 beleuchteten wir die Bedeutung der Kl fir die Superyacht-Branche im Allgemei-

nen, Kl bei der Automatisisrung von Systemen an Bord sowie bel Navigation und Sicherheit.

MEER&YACHTEN: Herr Professor
Schliefmann, Kilnstliche Intelligenz
kann auch bei der Wartung und Repa
ratur von Yachten und Superyvachien
helfen, Zum Beispiel kinnen Sensoren
und Datenanalysen genurzt werden,
um potenzielle Probleme frithzeitig
zun erkennen und zu beheben, bevor
sle zu griferen Schiden filhren. Was,
wenn man sich als Eigner oder Char
terer auf die KI verlédsst - und verlas

sen isr, da sich die KI _gelert* har®
Wer kommi flir den Schaden auf?

Prof. Schliefmann: In Fillen, in denen
dig KI falsche oder ungenaue Diagnosen
=il oder |_-|1'_'\;p'|_-,,";,'|':_1|_' I-f:np*.th'_ln
gen abgibe, kann es zu Schiden kom
men. Wenn die Kl-Systeme fehlerhatt
entwickelr, hergesrellt oder bereirge
stellr worden und dedurch zu talschen

Diggnosen oder Emptehlungen fihren,

kiinnte der Hersteller oder Anbieter der
Systeme hafrbar gemache werden. Dies
gilt insbesondere dann, wenn der Fehler
auf Designfehlern, Programmierfehlern
oder einer mangelhaften Croalitdt der
.‘~C1.;:-'T|;-|'|';' beruht. Die Verantwortlichen
flir die Bedienung und Oberwachung
der KI-Systeme kinnten zur Verant
WOrTUOE geZoden werden, wenn sle die
falschen Empiehlungen der KI-Systeme

nicht angemessen iiberprifen oder ih




nen blind wvertraven. Das Fachpersonal
sollte geschulr sein, um die Ergebnisse
der KI zu bewerten und gegebenenfalls
weirtere Oberprifungen  durchzufiih-
ren. Hier 6ffnet sich ein weites Feld der
Crew-Haftung, wor allem der Kapitine
und Offiziere. Gerade wenn noch keln
goefestigtes Wissen vorherrscht, kann
und sollre dle Haftung durch fundlerre
und weltzichrige individwelle wvertrag-
liche Vercinbarungen zwischen den
einzelnen Partelen geregelt seln. Es st
wichtig, die Vertragsboedingungen mit
dem Herzteller oder Anblerer der K1-Sys-
teme zu Oberprifen, um festzustellen,
ob bestimmte Haftungsbeschriinkungen
oder -ausschliizze festgelegn sind. Elne
Versicherungspolice kann Schurz bieten,
um Schiiden infolge von fehlerhafien
El-Diagnosen oder -Empfehlungen ab-
zudecken. Es ist wichtig, die Versiche-
rungsbedingungen zu prifen, um fest-
zustellen, ob solche Risiken abgedeckt
sind. Um die Haftungsfrage im Zusam-
menhang mit der Nurzung von K1-Syste-
men zur Wartung und Reparatur zu kli-
ren, ksr es rarsam, elnen Fachamaalt flir
maritimes Recht oder Technologierecht
zu konsultieren, der sich mit den lokalen
Rechrgvorschriften uwnd Verrragzhedin-
gungen auskennt,

Thema Datenschutz: KI-Systeme kin
nen grofie Mengen an Daten sammeln
und amalysieren, um personalizlerte
Erfahrungen zu schaffen, Wenn diese
Daren jedoch nicht ordnungsgemds
geschiltat werden, kinnen sle in die
falschen Hande geraten und zo Da
tenschutzverletzungen flihren. Was
dann?

Ez izt wichtig sicherzustellen, dazs dle
Verarbeitung personenbezopener Daten
im Einklang mir den gelrenden Dacen-
schutzgesetzen erfolgt. Dies beinhaltet
die Einholung einer rechelich gibltigen
Elmwilligung der berroffenen Personen
fir dic Datensammibung und -verarbei-
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Es gibt zweifellos eine gewisse Romantik und Befriedi-

gung beim eigenhandigen Navigieren, bei der Planung

der Route und beim aktiven Steuern des Bootes. Aber

je groBer die Yacht ist und je komplexer die Parameter

und Unwégbarkeiten werden, die deren Betrieb be-

stimmen und beeinflussen, je mehr Bedeutung kann

im Positiven eine Kl haben.

tung. Es ist wichtig, rransparente Infor-
mationen iiber den Pweck der Datener-
hebung, die Art der verarbeiteten [aten
und die Rechre der betroffenen Personen
bereitzustellen, Um Datenschutzverlet-
zungen zu vermelden, milssen angemes-
sene technlsche und organksatorische
Mafinahmen ergriffen werden, um die
Sicherhelr der gesammelten Daten zu
gewiihrlzisten, Dies beinhaleet den Ein-
sarz von Verschliizselungstechnologien,
sichere  Spelchersysteme, Zugriffakon-
trollen und regelmiifiige Sicherheit=an-
dits. Es ist wichtig sicherzustellen, dass
die Kl-Systeme und die zuprundelie-
gende Infrastruktur den akruellen Da-
tenschurzsrandards entsprechen. Wenn
Daten mit Dritten geteilt werden, bei-
splelswelse mit KI-DMenstlelstern oder
Partnern, soliben anpemessens vertrag-
liche Vercinbarungen getroffen werden,
um sicherzustellen, dass dle Daten nur
gemif den geltenden Datenschutzgeset-
zen und den Vereinbarungen verwendet
werden. Es ist wichtig sicherzustellen,
dass diese Dritten angemessene Sicher-
heirgvorkehrungen rreffen, um die Daren
zu schittzen, Die betroffenen Personen
haben das Rechr auf Auskunftt liber Lhre
gesammelten Daten, das Recht suf Be-
richrigung ungenauer Daten, das Recht
auf Lischung bestimmrer Daren und
das Recht auf Widerspruch gepen die

Verarbeitung threr Daten, Es ist wich-
tlg sicherzustellen, dass angernessene
Mechanismen vorhanden sind, um diese
Rechte zu rezpekrieren und umzuszetzen.
Der Datenschutz sollte von Anfang an in
die Emtwicklung von KI-Systemen cin-
bezogen werden,

Begeben wir uns nicht frelwlillig in
cine gu grofie, gefihrliche - weil nicht
mehr diberschaubare - Abhiingighkeit
von der Technologie? Wenn Yach-
ten und Supervachten zu sehr von
Kl-Systemen abhingig sind, kénnre
dies achlieflich zu Problemen filhren,
wenn die Technologie cinmal ausfiille
cder plicelich nicht verfugbar lst.
Was, wenn dann keine alternativen
Syvsteme oder manuwelle Verfahren
verfighar sind, um die Sicherheir wnd
den Betrieb der Yacht zu gewihrleis
ren, well man sich auf die K1 wverlas-
sen™ hat?

Es ist wichrlg, elne ausgewogene und
umsichtige Herangehensweise an den
Eingarz von Kl-Systemen zu verfolgen,
insbesonders wenn es um sicherheitskri-
tische Aspekte geht, Um das Risiko eines
Ausfalls oder einer Nichoverfligharkeix
der KI-Systeme zu minimieren, sollten
Redundanz- und Backup-Systerme vor-
handen sein. Dies kiinnke bedeuten, dass

]



alternative manuelle Verfahren, Instru-
mente oder Syseeme an Bord vorhanden
sein solleen, um im Falle eines Ausfalls
der Kl-Systeme die Sleherheit und den
Betrich der Yacht zu gewidhrleisten,
Es ist wichtig sicherzustellen, dass die
Crew ilber das nitige Tralning und Wis-
sen verfilgt, um diese Alvernativen zu
nurzen. Die menschllche Konrrolle und
Ijbermchung gollte immer elne wich-
tige Rolle spiclen, insbesonders bei si-
cherheltskrivischen Enmscheldungen. Dle
Kl-Systeme sollten die menschlichen
Entscheidungstriger unterstiitzen und
ergidnzen, aber nicht vollstindig erser-
zen., Die Crew sollte in der Lage sein, die
Ergebnlsze der KI-Systeme zu bewerten
und gepebenenfalls manuelle Eingrif-
fe worzunchmen, wenn dies erforder-
lich ist. Elne regelmdifilge Wartung und
Uberpriifung der KI-Systeme ist ent-
scheldend, wm sicherzustellen, dass sle
korrekt und zuverl@ssig funktionieren.
Es sollten klare Verfahren und Proto-
kolle filr die I'Jbe:'prljfu ng und den Test
der KI-Systeme implementiert werden,
um miigliche Probleme frihzeitig zu er-
kennen und zu beheben, Es ist wichtig,
¢in umfassendes Risikomanagement zu
betrelben und Notfallplane zu erstellen,
die wverschicdene Szenarien abdecken,
elnschllefilich elnes Ausfalls oder einer
MNichtverfigbarkeit  der  KI-Systeme,
Diese Pline sollten alternative Mafinah-
men und Verfahren enchalten, um die
Sicherheit und den Betrich der Yacht zo
gewdhrlelsten. Die Crew sollte Ober an-
gemessene Schulungen und Schulungs-
programme verfiigen, um im MNotfall
richrlg zu reagieren.

Schliefilich kann der Elmsatz wvon
Kl-Systemen auf Yachten auch mir
hohen Kosten verbunden sein, inshe
sondere wenn die Technologie mafi-
geschneidert oder speziell angepasst
werden muss, was wohl auf den aller-
melsten Yachren der Fall seln wird.
Erscheint Thnen das angemessen?

Qo
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Der Finsatz von malgeschneiderten
oder speziell angepassren KI-Svstemen
guf ¥achten kann in der Tar mit hifhe-
ren Kosten verbunden sein. Die Kosten
hiingen won  verschiedenen Fakroren
ab, einschlicflich der Komplexitit der
Technologle, des Umfangs der Anpas-
sungen, der Integration in das besee-
hende Yachtsystem und der Art der ge-
wiinachren Funkrionalichren. Ob diese
Kosten angemessen sind, hingt von den
individuellen Bedilrfnizgen, Anforde-
rungen und finanzlellen Miglichkeizen
des Eigners oder Charterers ab. Jeder
Yachreigner oder Charrerer wird selne
eipenen Prioritiiten setzen und entschei-
den milesen, ob die Vorrelle, die der Ein-
sace von Kl-Systemen bieren kann, den
finanziellen Aufwand rechefertigen, Es
ist wichrlg zu beachten, dass der Eln-
zatz von Kl-Systemen auf Yachten nicht
unbedingt fiir jede Yacht erforderlich
iar. Es kann sein, dass klelnere Yach-
ten mit weniper komplexen Systemen
médglicherweize kelnen umfangrelchen
Einsatz von K1 erfordern, wihrend grii-
fere und technologisch fortschrittliche-
re Yachren von den Mébglichkeiten der
Kl profitieren kimnen, Ratsam ist, die
Koszen-Nurzen-Abwigung sorgfalrlg zu
pritfen und gegebenentalls Experten zu
Rate zu zichen, um eine fundierte Ent-
scheldung darilber zo creffen, ob der
Einsatz von KI-Systemen auf der eipe-
nen Yachr angemessen lst. Es sollte auch
bedachr werden, dass dle Technologle
und die Kosten im Laute der Zeit weiter-
entwickelr werden kinnen, und es még-
licherweise zukiinftip kosteneffizientere
Lésungen gibr.

Sollten wir es vielleicht licber dabei
belassen, die KI fiir personalisierce
Erfahrungen an Bord einzusetzen?
Kiinstliche Intelligenz kann zum Bei-
spiel auch dazu genuwrzr werden, um
personalisierte Erfahrungen fiir die
Gilste an Bord 2o schaffen. Zum Bel-
spiel kiinnen die Vorlichen der Gaste

in Bezug auf Essen, Musik und Akti
wititen erfasst werden, um mafge
schneiderte Empfehlungen zu geben.
Da wire dann .im Falle eines Falles*
der Schaden liberschaubar?

Es ist durchaus cine Option, KI aof
Yachren und Superyachren hauprsich-
lich fir personalisierte Erfahrungen
einzuserzen. Die Nurzung von KI, um
die Vorlieben der Gilse zu erfassen und
mafgeschneiderte Emptehlungen zu ge-
ben, kann den Komfort und das Erlebnls
an Bord verbessern, ohne unmittelbare
sicherheirskritische Folgen zu haben.
Die Murtzung von Kl file personalisierte
Erfahrungen erméglicht es den Gasten,
thren Auwfenrhalc an Bord individuell
anzupassen und ihre Priferenzen bes-
ser berlicksichrigr zu sehen. Es kanm
belspielsweise die Organization von
Aktivititen vereinfachen, kulinarische
Empfehlungen geben oder das Musik-
und Unterhaltungsangebot auf die indi-
widuellen Vorlicben abstimmen, KI kann
das ganze Procurement an Bord grofer
Yachten, wor allem Charteryachten, op-
rimieren helfen. Lerzrlich wrvkr sich
das auf mehr Effiziens und geringere
APA-Kosten aus (APA oder Advance Pro-
wistoning Allowance st eine Standard-
vercinbarung zur Deckung der Ausga-
ben filr Yachrcharrer, Anm. d. Red.). Bel
dieser Art von Einsatz sind die potenti-
cllen Risiken und Schiden in der Regel
geringer, da es skeh nichr um sicherhelts-
kritische Aspekte handelt. Solite hier
ein Fehler oder eine Fehlfunkrion der
Kl aufrreten, hite dies normalerwelse
nur begrenste Auvswirkungen auf den
Betrleb oder die Sicherhelr der Yacht.
Dennoch ist es wichtig, auch in diesem
Eereich den Darenschurz im Auge zu be-
halcen. e Erfassung und Verarbeitung
wvon persinlichen Vorlicben und Daten
der Gidsre erfordert angemessene MaG-
nahmen zum Schutz der Privatsphire
und Einhaltung der gelrenden Daren-
schutzgeserze.
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Prof. Or. Christoph Ph. Schlie@mann ist Fachanwalt fir internationales Wirtschafts-
recht in Frankfurt am Main und berat seit dber 20 Jahren Unternehmen bel ihrer
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steller und Vercharterer groBer Yachten mit einem Full-Service-Programm weltweit.
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Vertragsgestaliungen® in MY 418, Brexit = Was nun?® in MY 1 und 219, .Malta New Lease / CPS-Croatia-Charter-Mao-
dell® im MY 219, .Quo vadis Kroatien" in MY 4-19, .Die Yachtbranche neu denken — Gedanken zu Corona” in MY 4-20,
Leadership aul Yachten™ in MY 1-21, Yacht-Bergung und Haftungsfragen” in MY 2-21, JYacht-Arrest” in MY 4-22, Tipps
fur Superyacht-Neueinsteiger” in MY 1 und 2-22, Interview Sylvie Erncult ! Cannes Yachting Festival in MY4-22_ _Sharing
= funktioniert das auch bei Superyachten? in MY 1-23, (Kl auf Yachten = Chancen und Risiken, Teil 1% in MY 2-23,
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(Iberhaupt: fahren wir nicht eigentlich
Boot, um selbzt, vielleicht mic einem gu-
ten CGilas Wein In der Hand, mir Freunden
oder der Familie abends die Rowte ausza

arbelten, das Scewer dann am ndchsten
Tag =elbst in die Hand zu nehmen, selbst
zu navigieren? Was, wenn das alles zu-
kiinfrig die KI fbernimmc? Kdnnen wir
dann nicht gleich zu Hause oder im Biro
hlelben, um ausschliefilich virmuell Boor
zu fahren® Mit der Frage rennen Sie bei
mir offen Tlren ein. Persinlich bevor-
zuge ich Fahrzeuge zu Land und zu Was-
=1, die ich noch beherrschen kann, die
das tun, was kch méchie und mich nicht
standig technologizch bevormunden, Das
pure Fahr- und MNurzungserlebnis muss
im Vordergrund srehen. Die persdnliche
Erfahrung, dic Frewde am Boottahren
und die Mbglichkelr, selbst dle Komnt-
rodle {iber das Steuer zu haben, sind far
viele Menschen ein wichtiger Aspekt des
Boots- und Yachtlebens. Es gibt zwelfel-
los wine pewisse Romantik und Befriedi

gung belm elgenhiindigen Navigieren, bei
der Planung der Boute und beim aktiven
Steuern des Bootes. Aber je grider die
Yache kst und je komplexer die Parameter
und Unwigbarkeiten werden, die deren
Berrleb bestimmen und beeinflussen, je
mehr Bedeurung kann bm Posltiven eine
Kl haben. Die tortschreitende Entwick

lung von KT und Automatisierung bedeu
tet jedoch nlche zwangsliufig, dass der
menschliche Einfluss anf das Boorfah-
ren und die Nevigation vollstindig wer-
schwinden wird. Vielmehr erdffner die
[ntegration von KI-Systemen meue Mog
lichkeiten und kann als Erglinzung 2um
menschlichen Handeln dienen. Die LUn-
terstitzung durch KI-Systeme kann bei
splelswelse dazu beiceagen, die Sicherhelr
und Effizienz zo verbessern, indem sie
relevante Informationen zur Verfligung
stellen, Warnungen vor méglichen Ge-
fahren geben oder bei der Navigation und
Rowtenplanung helfen. Diese Technalo-
gie kann als nutzliches Werkzeog dienen,
um die Fihigkeiten des Kapitins oder der
Crew zu erginzen und das Boorfahren
angenchmer und sicherer zo gestalten.
Aber: Fehler der Kl kitnnen farale Folgen
haben, vor allem, wenn man diese nicht
erkennt. Es ist wichtig zu beachren, dass
der Einsacz von Kil-Systemen an Bord
immer noch in der Kontrolle des Men
schen legr. Der Kapitin und die Crew
behalten die Entscheidungsgesnlt und
kiinnen die Empiehlungen der KI-Syste-
me bewerpen und nach elgenem Ermmes-
sen handeln, Letztendlich bleibt o= also
clne Individuelle Entscheidung, wieviel
Koncealle und Interakrlon man persdn-
lich beim Boodahren wiinscht. Wihrend

einige Menschen perne die Vorreile der
Kl nutzen, um ihre Erfahrungen zu ver-
begsern, werden andere welterhin die
traditionelle Art des Bootfahrens bevor
gugen. Die fortschreitende Technologle
eriffnet neue Maglichkeiten, und es liegt
an jedem Einzelnen, die tiir sich ppssende
Balance zwischen Technologie und per-
simlicher Interaktion zu finden. Lassen
Sie mich zum Abschluss eine persinll-
che (Therzengung betonen: Was K1 nichr
kann - und dort wird sich der Mensch
weiter profilleren milssen - sind all die
Bereiche, die hohe Flexibilitit, micheline:
ares Denken und Handeln in komplexem
Umifeld, Mulritasking im Zusammensplel
von Geist, Bewepung, Kbrper, Strategic
und Vielfalt erfordert und vor allem eln
stetes Wechseln in Autgaben und Rollen,
die keiner linearen Loglk folgen. Uberall
dort, wo unbewugse Intuition und Heu-
ristik, Bewusstsein, Vorhloern, Bewerten,
Gewlchren eine Rolle spielen, wird der
Mensch von Kl nicht ersetzt werden kion-
nen. K1 darf - und sollte -
lermend seln, aber Immer nur in dem ihe

zwar selbst
aufgetrapencn Bereich,

Herr Schliemann, vielen Dank fiir
das Gesprach. A

Das Gesprich filhrre Martr. Milncheberg.

ol



