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CHANCEN UND RISIKEN

Kiinstliche Intelligenz (KI) ist auf dem Vormarsch, auch im Yacht- und Superyachtbereich (sie-
he zum Thema Kl in den Medien auch schon unser experimentelles Editerial in diesem Heft).
Kl kann auf Yachten und Superyachten auf verschiedene Weise eingesetzt werden, um den

Komfort, die Sicherheit und die Effizienz zu verbessern. Doch was passiert, wenn die Kl Fehler
macht und dadurch Schaden verursacht werden? Wer haftet dann? MEER & YACHTEN sprach
mit Prof. Dr. Christoph Ph. SchlieBmann, Fachanwalt flr internationales Wirtschaftsrecht in

Frankfurt am Main

MEER&YACHTEN: Kiinstliche In-
telligenz (KI} ist ein weites Feld, Mit
ChatGPT ist das Thema seit dem
letzten Jahr auch in der Offentlich-
keit angekommen. Viele nutzen die
Antwort-Software bereits wie selbst-
verstindlich. Auch Medienhiiuser ha-
ben lingst begonnen, KI in ihren Ar-
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beitsalltag zu integrieren (siehe unser
experimentelles Editorial in diesem
Heft). Vieles ist noch undefiniert und
steckt noch in den Kinderschuhen.
Doch welche Rolle spielt KI in der
Yachtindustrie? Welche Optionen und
Anwendungsformen wird es geben?
Was ist nutzvoll und was gefihrlich?

Prof. Schliefmann: Wir arbeiten inten-
siv an diesen Fragen. Die Frage der Haf-
tung im Zusammenhang mit kiinstlicher
Intelligenz (K1) und maglichen Fehlern
ist ein komplexes rechtliches Thema, das
bisher noch niche vollstindig peklire ist.
Die Haftungsfrage hingt von verschie-
denen Fakroren ab, einschliefilich des

Fota: Pear Yachis
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Bei Fahrlassigkeit oder unsachgemé&Ber Nutzung der Ki-Technologie

konnte der Schiffseigner oder -betreiber moglicherweise zur Haftung

herangezogen werden. Schiffseigner oder -betreiber kénnten vor al-

lem dort in besonderer Haftung stehen, wenn sie Systeme einsetzen,

deren Funktion und auch Verselbstandigung sie nicht wirklich kennen

und liberblicken konnen. Wer etwas betreibt, das er nicht (mehr) be-

herrschen und steuern kann, haftet.

Anwendungsbereichs der KI, des Kon-
texts der Nutzung und der geltenden
Gesetzgebung in der betreffenden Ge-
richtsbarkeit.

Da Yachten sich in variablen Rechts-
riiumen bewegen und selbst unter der
Flagge ein schwimmendes Rechrs-Terri-
torium darstellen, kinnen Sie sich leicht
vorstellen, wie hoch die Komplexiti
der Schnittstellen und Varianten ist. Es
ist wichtig anzumerken, dass die Haf-
tungsregelungen und Gesetze in diesem
Bereich je nach Gerichtsbarkeit unter-
schiedlich sein kinnen.

Es besteht noch kein einheitlicher inter-
nationaler Rechtsrahmen fiir die Haf-
tung bei KI-Fehlern. Daher ist es ratsam,
dass Schiffseigner und -betreiber recht-
lichen Rat bei Experten fiir maritimes
und internationales Recht oder Tech-
nologierecht einholen, um ihre spezifi-
schen Hafrungsfrapen im Zusammen-
hang mit KI zo kliren.

In den meisten Rechtssystemen liege die
Haftung fiir Schiden bei fehlerhafter
Technologie grundsitzlich bei demje-
nigen, der die Technologie entwickelt,
herstellt oder bereitstellt. Dies kann bei-
spielsweise der Hersteller der KI-Soft-

ware oder der Anbieter des KI-Systems
sein. Wenn die Kl-Fehler aufgrund von
mangelhafter  Entwicklung, Design-
fehlern oder falscher Programmierung
auftreten, kinnte der Hersteller oder
Anbieter zur Verantwortung gezogen
werden.

Im Fall von Yachten und Superyachten
kinnte die Schiffseigner oder -betreiber
auch eine gewisse Verantwortung tra-
gen, wenn sie auf den Schiffen KI-Syste-

me einsetzen und betreiben. Dies kiinnte

die Pflicht beinhalten, sicherzustellen,
dass die KI-Systeme ordnungsgemif
funktionieren, regelmiafiy gewarter wer-
den und dass das Personal angemessen
geschulr ist, um mit den KI-Systemen
umzngehen.

Bei Fahrlissigkeit oder unsachgemifer
Nutzung der Kil-Technologie  kinnte
der Schiffseigner oder -betreiber mig-
licherweise zur Hafrung herangezogen
werden,  Schiffseigner oder -betreiber
kiinnten vor allem dort in besonderer
Haftung stehen, wenn sie Systeme ein-
zen, deren Funktion und auch Ver-
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selbstiindigung sie nicht wirklich ken-
nen und iberblicken kiinnen. Wer etwas
betreibt, das er nicht (mehr) beherr-
schen und steuern kann, hafret,

Ich persiinlich erwarte, dass mit dem
zunehmenden Einsatz ven Kl in ver-

schiedenen Bereichen, einschlieflich der

Yacht- und Superyachtindustrie, auch
die rechtlichen  Rahmenbedingungen
und Hafrungsregelungen weiterentwi-
ckelt werden, um die besonderen Her-
ausforderungen und Risiken von KI-Feh-
lern angemessen zu behandeln.

Beispiel Automatisierung von Sys-
temen: Kiinstliche Intelligenz kann
genurzt werden, um die Automatisie-
rung von Systemen an Bord zu verbes-
sern. So kinnen etwa Klimaanlagen,
Beleuchtung und Unterhaltungssys-
teme automatisch gesteuert werden,
um den Energieverbrauch zu optimie-
ren und den Komfort zu maximieren.
Was, wenn es dabei etwa an Bord zu
einem Brand kommt oder die Klima-
anlage ausfillt usw.?

Wenn KI zur Automatisierung von Sys-
temen an Bord von Yachten und Su-
peryachten eingesetzt wird, besteht
immer ein gewisses Risiko von Fehl-

funktionen oder unvorhergesehenen Er-

eignissen wie einem Brand oder einem
Ausfall der Klimaanlage. In selchen
len kiinnen wie cuvor dargelegt verschie-
dene Parteien potenziell haftbar sein:

&g



MEER&RECHT_KI ALF YACHTEN

KI-Systeme sollten als Werkzeug zur Unterstiitzung

angesehen werden, nicht als alleinige Entschei-

dungstrager. Die letztendliche Verantwortung fiir

die Navigation und den Térn liegt beim Schiffs-

eigner oder -betreiber sowie bei den verantwortli-

chen Crewmitgliedern. Die KI-Systeme sollten die

menschliche Entscheidungsfindung erganzen und

unterstiitzen, jedoch nicht vollstindig ersetzen.

Wenn die KI-Systeme fehlerhaft entwi-
ckelt, hergestellt oder bereitgestellt wur-
den und dadurch den Brand verursacht
oder den Ausfall der Klimaanlage verur-
sacht haben, kinnte der Hersteller oder
Anbieter der Systeme haftbar sein. Dies
konnte aufgrund won  Designfehlern,
Programmierfehlern oder mangelhafter
Qualitit der Systeme der Fall sein.

Als Verantwortlicher fiir die Installation
und den Betrieb der KI-Systeme an Bord
kéinnte der Schiffseigner oder -betreiber
eine gewisse Haftung tragen. Es liegt
in threr Verantwortung sicherzustellen,
dass die Systeme ordnungsgemif funk-
tionieren, regelmifig gewarter werden
und dass das Personal angemessen ge-
sehult ist, um mit den automatisierten
Systemen umzogehen. Wenn Fahrlis-
sigheit  oder unsachgemiifie Nutzung
der KI-Systeme zu einem Brand oder
einem Systemausfall fithren, kiinnte der
Schiffseigner oder -betreiber zur Ver-
antwortung gezogen werden,

Je  mach Versicherungshedingungen
kiinnte eine Versicherungspolice Schutz
bieten, um Schiiden durch Brinde oder
Systemausfille abzudecken. Es ist wich-
tig, die Versicherungshedingungen sorg-
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failtig zu priifen, um festzustellen, ob be-
stimmite Risiken im Zusammenhang mit
der KI-Automatisierung abgedeckt sind.

Es ist jedoch wichtig zu beachten, dass
die genaue Haftungsverteilung von Fall
zu Fall unterschiedlich sein kann und
von mehreren Faktoren abhingt, ein-
schlieBlich der spezifischen Umstiinde,
der geltenden Gesetze und der vertrag-
lichen Vereinbarungen zwischen den
Parteien.

Stichwort Navigation und Sicherheit:
Kiinstliche Intelligenz kann auch bei
der Navigation und Sicherheit an Bord
helfen. Zum Beispiel kiinnen Senso-
ren und Kameras an Bord genutzt
werden, um Hindernisse zu erkennen
und automatisch zu vermeiden. Auch
kiinnen Wetterdaten und andere In-
formationen genutzt werden, um die
Route zu optimieren und die Sicher-
heit zu erhthen. Sollten wir uns in die
Hiinde einer KI begeben, um unsere
Tirns planen (zu) lassen? Wie weit
sollte unser Vertrauen in die Software
gehen? Was, wenn die K1 auch hier ei-
nen Fehler macht, und das Schiff auf
Grund lduft oder andere Yachten be-
schidigr?

Nun, da sind wir bei analogen Fragen,
die es bereits beim selbstfahrenden Auto
gibt. Die vielen Tesla-Iille zeigen ja,
dass die Technologie aktuell noch nicht
soweit ist, dass wir komplett auf deren

Autonomie vertraven kinnen.

Daraus folgt dann, dass wir letztlich
die Systeme iiberwachen und jederzeit
stewernd einspringen kinnen miissen.
Letztendlich sollte das Vertrauen in die
KI-Systeme auf einem ausgewogenen
Verstiindnis threr Stirken und Schwi-
chen basieren. Schiffseigner und -be-
treiber sollten sich bewusst sein, dass
KI-Systeme zwar hilfreich sein kinnen,
aber nicht frei von Fehlern oder Ausfal-
len sind.

Es ist wichtig, angemessene Sicher-
heitsvorkehrungen zu treffen, die Crew
angemessen su schulen und eine Klare
Verantwortungsstruktur an Bord zu
etablieren, um magliche Risiken =u mi-
nimieren und im Ernstfall angemessen

reagieren zu kinnen,

Generell kann die Nutzung von KI zur
Unterstiitzung der Navigation und Si-
cherheit an Bord von Yachten und Su-
pervachten viele Vorteile bieten. KI-Sys-
teme kimnen z.B. Wetterdaten besser
auswerten und Prognosen optimieren,
helfen, Hindernisse besser und frither
zu erkennen, optimale Routen zu planen
und die Sicherheit insgesame zu verbes-
sern. Allerdings sollte man bei der Ver-
wendung von Kl-Systemen sur Naviga-
tion und Flanung auch einige Faktoren
‘heriicksichtigen.

Kl-Systeme sollten als Werkzeug zur
Unterstiitzung angesehen werden, nicht
als alleinige Emtscheidungstriger. Die
letztendliche Verantwortung fir die
Navigation und den Tirn liegt beim
Schiffseigner oder -betreiber sowie bei
den verantwortlichen Crewmirtgliedern.

Fete: Aeinhard Siman

Die K1-Systeme sollten die menschliche
Entscheidungshndung  erginzen  und
unterstiitzen, jedoch nicht vollstindig
eTsetEer.

Die Zuverlissigkeit und Genauigkeit der
Kl-Systeme sind von grofer Bedeutung,
Es ist wichtig sicherzustellen, dass die
eingesetzte Kl-Technologie zuverlissig
funktioniert und auf gualitativ hochwer-
tigen Daten und Algorithmen basiert.
Regelmifige Wartung und Updates der
Kl-Systeme sind ebenfalls wichtig, um
sicherzustellen, dass sie korrekt und ak-
tuell arbeiten.

Um das Risike von Fehlern oder Austil-
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ten Redundanzsysteme und Backup-Li-
sungen vorhanden sein, Dies kbnnte

len der KI-Systeme zu minimieren, s

beispielsweise manuelle Navigationsin-
strumente und -methoden beinhalten,
die als Backup dienen, falls die KI-Sys-
Teme \'(.'l'!s'ilg{‘l'].

Im Falle eines Fehlers oder einer Fehl-
funktion der Ki-Systeme, die zu einem
Schaden fithren, kinnen verschiedene
Parteien haftbar gemacht werden., Wie
bereits erwithnt, kinnte die Haftung
bei fehlerhafter Technologie grundsite-
lich beim Hersteller oder Anbicter der
KI-Systeme liegen. Es ist jedoch wichtig,
die genauen Haftungsregelungen und
Vertragsbedingungen zu prifen, um die
spezifische Haftung zu kliren.

Herr Schliefmann, vielen Dank fir
dag Gespriich, a

Kl bei Wartung, Reparatur und Da-
tenschutz auf Superyachten sowie
die Gefahr der Abhangigkeit ven

Kl beleuchten wir in Teil 2 unserar
Yachtrechts-Kolumne zum Thema
kunstliche Intelligenz in Heft 3-23 /
September von MEER & YACHTEN.
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Prof. Dr. Christoph Ph. SchiieBmann ist Fachanwalt fur inter-
nationales Wirtschaftsrecht in Frankfurt am Main und berat
seit Ober 20 Jahren Unternehmen bei ihrer internationalen
Geschaftsentwicklung an der Schnittstelle von Wirtschaft,
Recht & Steuern. Selbst Skipper seit 1996 und vorwiegend
auf Motoryachten im Mittelmeer unterwegs, libertrigt er
sein Wissen und seine Erfahrung auf die Yachtbranche. Er
gilt als elner der filhrenden Yachtrechts-Anwalte und be-
gleitet vor allem Eigner, -hersteller und Vercharterer groBer
Yachten mit einem Full-Service-Programm weltweit. Chris-
teph SchlieBmann lbernabhm Anfang 2018 exklusiv fir MEER
& YACHTEN die Rechts-Kolumne _Yachtrecht International®,
Bisher an dieser Stelle erschienen: .Hexenwerk” Yacht-Um-
satzsteuer in MY 2-18, _Rechtsfragen rund um Yacht-Refits"
in MY 3-18, .Pladoyer fur professionelle Vertragsgestal-
tungen” in MY 4-18, ,.Brexit — Was nun?* in MY 1 und 2-19,
Malta New Lease / CPS-Croatia-Charter-Modell" in MY 3-19,
«Quo vadis Kroatien” in MY 4-13, ,Die Yachtbranche neu
denken — Gedanken zu Corona® in MY 4-20, ,Leadership
auf Yachten® in MY 1-21, Yacht-Bergung und Haftungs-
fragen® in MY 2-21, .Yacht-Arrest” in MY 4-22, .Tipps fur
Superyacht-Neueinsteiger” in MY 1 und 2-22, Interview
Sylvie Ernoult / Cannes Yachting Festival in MY4-22, ,Sha-
ring — funktioniert das auch bei Superyachten” in MY 1-23.

der-yacht-anwalt.de, superyachtforum.su




